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Sammanfattande beskrivning

Detta projekt har valt att fokusera pa ett av de fem malen som har angetts i EU:s strategi
for ett hallbart samhalle. Detta projekt ska minska den negativa paverkan pa klimatet och
bidra till en hallbar energiférsérjning genom att minska pa fossila utslapp fran fordon.
Detta kan ske genom att satsa pa att elektrifiera fordonsflottan som ar en av de l6sningar
som finns och som passar bra for personbilar och vissa tyngre fordon. Forstudien ska
arbeta med att forankra och lyfta frdgan om ladd-infrastruktur hos kommuner, andra
offentliga aktorer och néringsliv i Vasternorrland. Malet med foérstudien ar att skapa en
infrastruktur av ladd-stationer for elfordon i Vasternorrland.

Bakgrund och omvarld

Bakgrund

Varldens lander har enats om ett nytt globalt och rattsligt bindande klimatavtal i Paris som
slar fast att den globala temperaturokningen ska hallas val under 2 grader. Alla tre
inriktningar i EU:s strategi fokuserar pa ett hallbart samhille. | detta projekt har vi valt att
fokusera pa ett av de fem malen som har angetts; minska den negativa paverkan pa
klimatet och bidra till en hallbar energiforsérjning. Sverige har miljomal som idag inte ser
ut att nas. Aktuellt for detta projekt ar framst frisk luft och begrdansad klimatpaverkan.
Sveriges mal om en fossil oberoende fordonsflotta 2030 ar hogt stéllt och kommer att
krava insatser fran hela samhallet for att lyckas.
Sverige har jobbat hart pa att minska sina fossila utslapp, framst fran varme och el. | dessa
sektorer har vi lyckats mycket bra, men i transportsektorn fortsatter de fossila branslena
att dominera. Pa flera orter i norra Sverige 6verskrids ocksa gransvarden for kvaveoxid
och partiklar sa till den grad att Sverige hotas av hoga boter av EU.
Att elektrifiera fordonsflottan dr en av de I6sningar som finns och som passar bra for
personbilar och vissa tyngre fordon. | Sverige har vi en mycket ren el vilket gor att
utslappen fran "well-to-wheel" blir mycket laga nér vi byter fran fossila bilar till elbilar.
En av den svenska regeringens bidrag till detta dr det svenska malet om att det ska finnas
150 000 elbilar i Sverige ar 2020. Men detta kommer inte att hdnda av sig sjalv. Ett av de
konkreta hinder som identifierats for snabb introduktion av elbilar i storre skala i Sverige
ar att det finns for fa ladd stationer. Det kravs insatser med fler ladd stolpar for att
elfordon ska kunna vara ett realistiskt alternativ i omstéllningen till en fossil oberoende
fordonsflotta.

Forutsattningarna med langa avstand i och fa individer i norra Sveriges glesbygds
kommuner gor att den kommersiella omstallningen troligtvis inte kommer att dga rum i
tillrdckligt stor omfattning. Vinningen vid omstallning till en fossilfri fordonsflotta for
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glesbygdskommunerna kan daremot ses som betydande. Kylaninorra Sverige ar en extra
utmaning da rackvidden for elfordon (som drivs enbart av el) minskar drastiskt da mycket
av batterikapaciteten gar at till uppvarmning av kupén. Darfér kommer behovet av tat
ladd infrastruktur i norr, dven pa mindre orter, vara avgorande for att marknaden for
elbilar ska kunna védxa och pa allvar ersatta fossildrivna fordon. Om detta inte genomfors
medfér det att klimatomstallningen inte sker i var region samt att luftkvaliteten fortsatter
att vara dalig. | kommande genomférandeprojekt &r ambitionen att ocksa bidra till en
sammanhingande ladd infrastruktur kring Ostersjon och ldngs TEN-T core roads. Detta dr
ett led i att skapa privat och offentlig service av ladd infrastruktur for att forbattra
tillgdnglighet och attraktivitet i hela lanet.
Projektomradets branscher har samma status och utvecklingsbehov vad giller de
horisontella kriterierna som 6vriga branscher i Sverige. Manga av de politiska beslut som
paverkar klimatet fattas av man. Det ar framfor allt man som beslutar i fragor som rér
vara energisystem och det blir |tt deras egna erfarenheter som styr besluten. Att kdpa
en elbil, oftast en ny, ar ocksa en fraga dar ekonomin och férutsattningarna att ladda hos
slutkunden styr. Grupper med sdamre ekonomi har svarare att gora valet elbil.
Utformningen och placeringen av ladd stolpar bor ses utifran forarens perspektiv och
rorelsemonster. Det &r inte samma forutsattningar som for fossila bilar da det tar mellan
30 och 60 minuter att ladda en elbil. Vi behéver vidga var syn pa slutanvindaren for att
fa ett anvandarvanligt system.
En omstéllning av bilar till el-drift, som fungerar i praktiken for alla typer av slutanvandare
och &ven i stark kyla, kommer bade att kunna sidnka koldioxidutsldappen och forbattra
luftkvaliteten i vara stader.

Omvarld och samverkan

| Sverige ar det framst Jamtkraft, Fortum och Tesla som driver utvecklingen nationellt
géllande ladd infrastruktur. Sundsvalls kommun och Sundsvall EIn&t har gjort framgangs-
rika satsningar inom ramen for Green Highway. Ovriga initiativ och féretag dar vi samver-
kar &r SiSL Ovre, Skellefted Kraft, Smart Green Region Mid Scandinavia, Bio driv Mitt, Cle-
ver, Power Circle, Elbilslandet, GREAT, ELECTRIC, 2030-sekretariatet och Grona bilister.
BioFuel Region och ett antal ldnder runt om Ostersjon arbetar pa en ansékan om ladd
infrastruktur, BEGIN, till Ostersjéprogrammet, se nedan.

Under 2015 har BioFuel Region bedrivit en férstudie "Laddinfrastruktur i glesbygd (Ovre
Norrland inkl. tatorter i kustkommunerna)" dar planering, forankring och ansékan for
Stolpe in for Stad och Land genomfordes och lamnades in. For att knyta ihop satsningarna
som gjorts i Green Highway med Ovre Norrland vill vi nu genomféra en liknande férstudie
i Vasternorrland och Jamtland med malet att kunna séka medel for ett genomférande-
projekt. Landstinget i Vasternorrland genomfort ett dialogmote den 18:e februari for att
O0ka engagemang och kunskap om bland annat ladd infrastruktur. Det ar en bra grund for
forstudien att arbeta vidare ifrdn och nya partners har bjudits in att delta i forstudien.

For att e-mobilitet ska ta fart krdvs det mer an att bygga ladd infrastruktur. Darfér jobbar
BioFuel Region och dess medlemmar tillsammans med flera linder runt Ostersjén med
en projektansdékan mot Ostersjdprogrammet. Projektet BEGIN - Baltic Emobility Growth
INitiative syftar till att utveckla transnationell e-mobilitet genom; nya affars- och betall-
|6sningar, introducera bilpooler, involvera viktiga aktérer som kommuner, atkomlig och
publik infrastruktur daven i glesbygd. | det projektet kommer erfarenheter fran lander med
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mer mogen elbilsutveckling tas tillvara och nya innovativa I6sningar for betalning och
laddning att utvarderas. Umea Energi ar Leadpartner och projektet har forutom offent-
liga aktorer partners fran flera kommersiella aktérer som ex. Fortum Charge &amp; Drive.

Forstudien kommer att ske inom ramen fér BioFuel Regions strategiska natverk med am-
bitionen att utoka detta till fler kommuner och foretag. BioFuel Region ar ett strategiskt
natverk och en non-profit organisation dar medlemmarna bland annat arbetar for att 6ka
andelen fossilfria transporter. Medlemmarna kommer fran saval kommuner, foretag och
universitet. Drivkrafterna bakom arbetet ar att bidra till att minskad klimatpaverkan,
Okad sjalvforsorjningsgrad och regional utveckling. BioFuel Region har funnits sedan 2003
och koordinerar numera flera natverk, t.ex. Elfordon Norr och Biogas Norr. Verksamheten
bedrivs i projektform och det finns ingen ordinarie verksamhet i bolaget utan arbetet
varierar utifran vilka projekt som ar finansierade.

Koppling till det lokala ndringslivet

Under férstudien i Ovre Norrland framkom det stort intresse att etablera ladd stolpar
fran saval energibolag, kommuner, affarskedjor och foretag och intresset 6kade stort
mot slutet. For elbolagen ar syftet i forsta hand att fa silja mer el samt att sélja tjanster
(drift, installation och underhall) kopplade till solcellsel och snabbladdare. Affarsidkarna
vill locka kunder till sin butik igenom att erbjuda laddning for bilen i samband med att
kunderna handlar i butiken. Kommunerna ser framst etablering av ladd stolpar som en
infrastruktur som bor tillhandahallas medborgarna - i saval stad som landsbygden. En
utbyggnad av infrastrukturen kan delas in i tre omraden, som sarskiljs fran utbyggnad av
fossilbranslemackar.

1. Normalladdning - vid privata bostadshus/flerfamiljshus/parkeringsgarage dar bilen
star parkerad Gver natten

2. Normal/semisnabb laddning - ddr manniskor garna stannar till, affirer, restauranger,
sevardheter, hotell/camping, skolor, vardhem, sjukhus och arbetsplatser

3. Snabbladdning - langs transportleder, dar forflyttning sker langre strackor langs vagar
sasom E14:an, E4 etc.

Utbyggnaden enligt ovan gors bast i samverkan med lokala SME och energibolag. Det
kravs vanligtvis tillgang till bade elnét, transformatorstationer och uppstallningsplatser
(med tillgang till marklov). Det regionala naringslivet engageras bade i forstudien via ett
kvalitativt urval for bra sammanhallande tackning Det lokala naringslivet ar en nyckel for
kostnadseffektiv utbyggnad. | detta projekt har saval Timrabo som Mitthem valt att vara
aktiva.

Mal och resultat

Mmal

Overgripande mal:
Att skapa en infrastruktur av ladd stationer for elfordon i Vasternorrland
Projektmal:

Forstudien ska arbeta med att férankra och lyfta fragan om ladd-infrastruktur hos
kommuner, andra offentliga aktorer och néaringsliv i Vasternorrland. | forstudien planerar
vi for ett genomférandeprojekt dar ladd stationerna ska byggas upp; dels genom att
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planera strukturen for genomforande projektet (organisation, arbetssatt, avtal osv) dels,
genom att utreda var ladd stationerna ska placeras samt sdkra medfinansiering fér dem.
Forstudiens huvudmal ar en val forankrad, planerad och medfinansierad ansokan till ett
genomférandeprojekt inom det regionala strukturfondsprogrammet for Mellersta
Norrland och/eller Klimatklivet.

Forstudien ska uppratta samverkansavtal, medfinansieringsintyg, etablera lokala
referensgrupper samt satta ihop en projektorganisation med ratt kompetens for

genomforandeprojektet. Forstudien kommer ocksa att konkretisera
genomforandeprojektets aktivitetsplan, aktiviteternas delbudget, deltagande fran flera
kommuner och deras forvantningar pa projektet.

Genomférandeprojektets mal ar att skapa en sammanhallen ladd infrastruktur i
Mellannorrland och darigenom bidra till att minska koldioxidutsldppen fran transporter,
energieffektivisera transporter samt 6ka andelen fornybar energi i transportarbetet.
Kvantifierbara och tidsatta mal for genomférandeprojektet anges i form av antal ladd
platser, laddad férnybar energi (kWh), effektiviserad energi (kWh) och sparad mangd
koldioxid (ton).

Malgrupper

Forstudien riktar sig till kommunala beslutsfattare, planerare och driftansvariga i
Vasternorrland, kollektivtrafikmyndigheten, Trafikverket, Vasternorrlands landstings
upphandlare, kommunala bostadsbolag, SME Vasternorrland innefattande taxibolag,
drivmedelsforetag, biluthyrare, bilférsdljare, foretradare for servicepunkter - dar
manniskor garna stannar till.

Forvantat resultat vid projektavslut

Genomférandeprojektet forvantas bidra till att lokala foretag och organisationer,
kommuner och myndigheter i regionen minskar sina koldioxidutslapp samt att
privatpersoner kan resa, jobbpendla och transportera sig med ett Iagt koldioxidavtryck.
Utslappen av lokala emissioner (kvaveoxider och partiklar) férviantas minska.

Genomfdérandeprojektets huvudmalgrupp (kommuner, energibolag, fastighetsbolag,
affarer, bensinmackar) kan erbjuda ett mervirde till sina kunder/invdnare. Genom
samverkan i projektet kommer kunskap Overféras mellan parterna sa att respektive
I6sning blir s3 bra som mojligt. En bas av ladd infrastruktur samt den spridning av
projektresultatet som genomférs kommer att synliggdra elbilen som alternativ till bensin
och diesel.
Genomfdrandeprojektet att pa sikt bidra till Europas 2020-strategi genom att effektivisera
energianvandningen i transportsektorn, att 6ka andelen férnybar energi och darmed
minska utsldppen av vaxthusgaser.
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Malvarde for aktivitetsindikatorer
Ej aktuellt for forstudie.

Organisation och genomférande

Projektorganisation

Projektledare: BioFuel Region
Projektekonom: BioFuel Region
Projektkommunikator: BioFuel Region

Under forstudien kommer en tat dialog foras med landstinget och lansstyrelsen i Vaster-
norrland, trafikverket, kollektivtrafikmyndigheten, kommunférbundet, kommunernas
planerings-ansvariga, kommunala bostadsbolag samt den lokala politiken. Utredningar,
analyser och kartlaggningar gors framst med BioFuel Regions egen personal, men en kart-
laggning/dokumentation av aktuellt regelverk och elnat kommer att kdpas in av en kon-
sult.

Referensgrupp: Representanter fran Sundsvalls kommun, HEMAB, Landstinget i
Vasternorrland m fl.

Styrgrupp: BioFuel Regions Styrelse

Arbetssatt

Forstudiens arbete kommer att karakteriseras av uppsdkande och samverkande méten
for dialog sa att vi skapar en sammanhallen och genomtéankt strategi for en transparent
utbyggnad av ladd infrastruktur. Forstudiens malgrupper uppmuntras att bidra med sina
egna ambitioner, vilket ger aktiva deltagare i genomférandeprojektet.

Genom ett normkritiskt perspektiv som verktyg i planering, genomférande och utvarde-
ring sa sakerstaller vi de horisontella kriterierna en battre miljo, tillgdnglighet oavsett
konstillhorighet, kulturskillnader eller funktionsnedsattning. Detta hanteras i saval ut-
formning av ladd stationer som vid kommunikation. Eldrivna fordon ar per definition en
normbrytande I6sning jamfort med dagens huvudalternativ av bensin och diesel.
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