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Sammanfattande beskrivning

Forstudien ska belysa vilka maojligheter som finns i lanen for att

overga till fossilfria branslen for tagdriften pa de ej elektrifierade banorna. |

det fall resultatet av forstudien visar pa goda forutsattningar for fossilfrihet

har de bada trafikorganisat6érerna for avsikt att ga vidare med ett
genomforandeprojekt. Mottagare av forstudien ar beslutsfattare vid de regionala kollek-
tivtrafik

myndigheterna i Jonkdpings och Kalmar lan. Respektive myndighet fattar

beslut om vilken trafik som ska handlas upp och lagger darmed i princip fast

vilka typer av tdg som ska anvadndas for trafiken. Den sekundara malgruppen for forstu-
dien ar betydligt bredare och dar kan t.ex. namnas leverantorer av fornybar bransle, kon-
vertering av tag samt underleverantérer men dven resenéarer. Naringslivet kommer infor-
meras om forstudiens resultat.

Bakgrund och omvarld

Bakgrund

Under 2008 tog de fem ldnen i 6stra Gotaland fram en gemensam systemanalys for hur
transporter och infrastruktur kan utvecklas. Gemensam inriktning for alla berérda lan,
inklusive Jonkoping och Kalmar, ar synen pa transportsystemet som ett viktigt medel for
att skapa storre funktionella regioner for arbete och studier. For det fordras att manni-
skors aktionsradie kan 6kas. Fler maste kunna na ett stérre antal arbetsplatser och studi-
emojligheter pa en given restid. Dartill kravs att resorna maste ske med fossilfria drivme-
del for att vara langsiktigt hallbara.

Av de trafikslag som star till buds regionalt - bil, buss och tag - dr det enbart taget som
har den potential som behovs for att de regionala utvecklingsmalen ska kunna nas. Med
tag gar det att forflytta manga manniskor snabbt samtidigt som det kan ske med minsta
moijliga klimatpaverkan. Forutsattningarna for att klara det har, férutom hog fylinads-
grad, enligt gdngse tankemodell varit eldrift. Jonkdping och Kalmar Ian har med manga ej
elektrifierade banor emellertid svart att fullt ut kunna anvanda jarnvagens inneboende
formaga i regionalt utvecklingssyfte. Nagon elektrifiering av de aktuella banorna finns
inte med ens i de mest langsiktiga utvecklingsstrategierna for jarnvagsnatet.

Under 2006 korde Kalmar Lanstrafik pa forsok en ombyggd ralsbuss som drevs med bio-

gas. Rent tekniskt fungerade tagdriften, men det fanns vid den tiden ingen fordonsleve-
rantér som var intresserad av att vidareutveckla biogastag. Orsakerna till det var flera,
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bland annat leveranssdkerhet for biogas samt svagt intresse fran trafikhuvudman att
prova fossilfritt bransle. Forsdket kom darfor att bli en mer eller mindre isolerad forete-
else.

Under senare ar har utvecklingen av fossilfria drivmedel tagit fart. Idag finns flera alter-
nativ till fossil diesel pa marknaden samtidigt som forutsattningarna for biogas blivit
gynnsammare. Det géller saval pa produktions- och distributionssidan som pa fordonssi-
dan. Ytterligare en positiv faktor ar byggnationen av en ny underhallsverkstad i Kalmar,
vilken berdknas sta fardig att tas i drift vid arsskiftet 2016/17. Med den i drift finns forut-
sattningarna pa plats for att bland annat fortlopande kunna kontrollera olika brénslens
inverkan pa tagmotorerna.

Utveckling av drivmedel for kollektivtrafiken ingdr inte i den ordinarie verksamheten var-
ken for Kalmar Lanstrafik eller Jonkopings Lanstrafik. De bada trafikorganisatorerna utgar
i detta fallet fran den gemensamma insikten att tagtrafik med fossila brénslen inom ett
antal ar kan vara miljo- och klimatmassigt oacceptabelt. Engagemanget i drivmedelsfra-
gan har som syfte att ta till vara tagets positiva egenskaper och samtidigt starka dess
konkurrenkraft gentemot framst bilen.

Forstudien ska belysa vilka mojligheter som finns i de bada lanen for att 6verga till fossil-
fria branslen for tagdriften pa de ej elektrifierade banorna. | det fall resultatet av forstu-
dien visar pa goda forutsattningar for fossilfrihet har de bada trafikorganisatorerna for
avsikt att ga vidare med ett genomforandeprojekt. Syftet med en sadan fortsattning ar
att mer i detalj studera och foresla hur en mer fullskalig introduktion av fossilfria tag-
bréanslen, och da framst biogas, ska genomforas.

Omvarld och samverkan

Utover det ovan ndmnda pilottestet med biogasdrift av ett ombyggt aldre tag i Kalmar
|an under 2006 finns savitt vi kdnner till inga nationella forsék genomforda avseende gas-
drivna tdg. Aven vad giller anvidndning av flytande fossilfria branslen i konventionella
tagdieselmotorer saknas publicerade resultat fran kontrollerade forsok.

Ett syfte med forstudien ar att underséka om projekt eller arbete med liknande fokus
forekommer nagon annanstans i Sverige. Forstudien ska dessutom beskriva och vardera
forutsattningarna att i ett ndsta skede ga vidare med ett genomférandeprojekt med ma-
let att introducera fossilfria brénslen fér tag. Har ingar att sondera och soka samband
med tilltdnkta projektpartner pa internationell niva.

Potentiella samarbetspartner nationellt i ett kommande genomférandeprojekt ar féru-
tom befintliga producenter av fornybara drivmedel dven regionala kollektivtrafikmyndig-
heter och trafikorganisatorer, myndigheter ansvariga for stodjande transportinfrastruk-
tur, nationella tagoperatérer och tagleverantorer samt inte minst representanter for re-
sendrerna. | ett internationellt perspektiv kommer kontakter med tagtillverkare samt tra-
fikansvariga organ i 6vriga Europa att bli viktiga.

| det fall denna ansdkan beviljas stéd kommer givetvis upplysningen att projektet medfi-

nansieras av Europeiska regionala utvecklingsfonden att finnas med pa rapporter, tryck-
saker och annat informationsmaterial.
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Koppling till det lokala naringslivet

En samlad information till berérda naringslivsforetradare planeras bli genomford i slutfa-
sen av forstudien. Den ar avsedd att dels sprida resultatet fran projektet, dels samla och
formera intresserade deltagare for ett fortsatt genomforandeprojekt. Under projektets
|6ptid kommer existerande informationskanaler hos lokala och regionala aktorer att an-
vands for att sprida kinnedom om arbetet och etablera kontakter for framtiden.

Primart kommer projektet att ge signaler till ndringslivet i regionen hur stor en framtida
marknad ar for de aktuella typerna av biobranslen. Det kan i ett relativt kort tidsperspek-
tiv leda till etablering av regionala och lokala férsérjningssystem for biogas och/eller fly-
tande biobranslen. Sadana system kommer inte enbart att omfatta sjalva distributionsle-
det utan har ingar dven tillkommande verksamheter for service och underhall. Samman-
taget kan saval forstudien som det tilltdnkta genomférandeprojektet i forlangningen leda
till att en delvis ny néringslivsbransch komma att etableras.

Vid ett positivt utfall av de bada projekten finns goda utsikter for att en ny tillverknings-
nisch for flytande biobranslen kan se dagens ljus i det geografiska omrade som omfattas
av forstudien. Det ar i sa fall en utveckling som bedéms kunna komma till stand pa me-
dellang eller Iang sikt.

| ett langt tidsperspektiv kan dven underleverantdrer inom den smaldndska tillverknings-
industrin komma att paverkas positivt genom bestallningar fran leverantorer av utrust-
ning for distribution och service av biodrivmedel men dven fran tagtillverkare.

Mal och resultat

Mal

Overgripande langsiktigt mal fér férstudien

Bidra till att uppfylla malen pa nationell och regional niva om en helt
fossilbranslefri transportsektor.

Stimulera och underlatta introduktion och 6kad anvandning av fornybara
och fossilfria drivmedel for tagtrafik pa icke-elektrifierade jarnvagar.

Framja utvecklingen av en bransch for fossilfria drivmedel som biogas och
biodiesel i regionen.

Skapa forutsattningar for en stérre regional marknad for fossilfria
drivmedel.

Lyfta fram behov av investeringar i stodjande infrastruktur.

Pa sikt minska den samlade klimatpaverkan fran projektomradet.
Projektmal for forstudien

Ge underlag inklusive atgardsforslag for beslut att ga vidare med ett
genomfdrandeprojekt kring fossilfri tagdrift.

Klarlagga nyttan av och forutsattningar for att ga vidare i ett nasta steg med
ett projekt som syftar till genomférande av framtagna atgardsforslag
Kontakter med presumtiva intressenter i syfte att bygga ett partnerskap for
ett kommande genomférandeprojekt, exempelvis fordonsproducenter,
infrastruktur- och fordonsagare samt universitet och hogskolor.

Delmal
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Kartlagga antal km dieseldriven tagtrafik i projektomradet, landet och EU.
Forbrukning antal liter diesel enligt ovan.

Faststalla koldioxidutslapp fran befintliga dieseldrivna tag i
projektomradet.

e Kartlagga tillgang till lampliga alternativa fossilfria branslen/drivmedel

e regionalt och nationellt.

e Analysera erforderliga volymer fornybara branslen for att ersatta diesel

e samt behov av framtida produktion av biobranslen i projektomradet lampliga
e som drivmedel for tag.

e Behov av eventuella investeringar i produktionsanldaggning for att

e tillgodose behovet av fossilfria fordonsbranslen.

Krav pa antal och lokalisering av tankstallen.

Kartlagga tillgdng pa motorer/fordon som kan drivas med fossilfria
branslen eller kan konverteras till detta eller om det kravs nyutveckling av
motorer/fordon.

Test av fossilfritt bransle pa motor i testbank.

Malgrupper

Mottagare av forstudien ar beslutsfattare vid de regionala kollektivtrafik
myndigheterna i Jonkdpings och Kalmar lan. Respektive myndighet fattar
beslut om vilken trafik som ska handlas upp och lagger darmed i princip fast
vilka typer av tag som ska anvandas for trafiken.

Den sekundara malgruppen ar betydligt bredare. Har ingar exempelvis
samtliga resendrer med kollektivtrafiken, befintliga saval som tillkommande.
For den har gruppen ar det viktigt att kdnna vélbefinnande med att kunna resa
klimatsmart. En 6kad anvandning av biobaserade drivmedel kan ocksa bidra
till att landskapet halls 6ppet, vilket i foérlangningen innebar att mer eller
mindre samtliga invanare i regionen indirekt kan dra nytta av projektet.
Producenter av fornybara brénslen, saval aktiva som presumtiva, ar en annan
sekundar malgrupp. et ar viktigt for den férra kategorin att ha beredskap for
att kunna anpassa sin produktion till nya marknadsférutsattningar, for den
senare att fa insikt att det finns utrymme for nya entreprendrer pa marknaden.
Regionala kollektivtrafikmyndigheter i 6vriga delar av landet ingar ocksa i en
sekundar malgrupp. For dessa ar det av stor vikt att fa kunskap om
anvandbarheten av olika alternativ till fossilbranslen for icke-elektrifierade
tagbanor. En annan betydelsefull sekundar malgrupp ar de myndigheter som
ar ansvariga for nationell och regional transportplan och ddarmed har att
planera for investeringar i transportsystemet. Introduktion av ett nytt
drivmedel kommer med all sannolikhet att fora med sig ett behov av
investeringar i den stédjande infrastrukturen. Det ar darfor angelaget att
berérda myndigheter blir delaktiga pa ett relativt tidigt stadium.
Tagoperatorer och tagleverantérer som &r verksamma i regionen ar andra
grupper med nyckelfunktion for att hela projektarbetet ska bli framgangsrikt.
Genom ett positivt engagemang i fragan har de en ytterst viktig roll i
genomférandeskedet. Den forra kategorin inte minst som marknadsférare
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genom sin direktkontakt med resendrerna, den senare genom tillpassning av
sitt av fordonsutbud.

Tagtillverkare slutligen ar givetvis en stor och sekundar malgrupp for
projektet. Tydliga kundkrav bor leda till att de i forlangningen anpassar sin
produktion och sitt utbud till marknadsférutsattningarna.

Forvantat resultat vid projektavslut

Forstudien forvantas ge som resultat en rekommendation att ga vidare med
ett genomforandeprojekt. Vid ett sddant utfall blir ett forsta steg att samla en
inre krets av intressenter for att sondera upplagg av det fortsatta arbetet,
vilket lampligen sker i samband med det seminarium som &r planerat for
slutredovisningen av forstudien.

| det fall forstudien skulle ge som resultat att ett av de studerade drivmedlen -
biobaserad syntetisk diesel eller biogas - inte skulle vara intressant for ett
genomférandeprojekt kommer givetvis denna del att avforas fran det vidare
arbetet. Skulle forstudien mot formodan visa att ingetdera av de studerade
drivmedelsalternativen ar intressant for en fortsattning kommer detta att
dokumenteras och spridas i en vid intressentkrets for att ge andra aktorer
mojlighet att dra lardom av projektet.

Malvarde for aktivitetsindikatorer

Antal organisationer som far stod: 1 organisation

Minskad energiférbrukning hos projektmedverkande foretag och organisationer: 0 MWh

Organisation och genomforande

Projektorganisation

Projektledning

Det dagliga arbetet kommer att ledas av en for andamalet specifikt anstalld
projektledare. Projektledaren kommer att ha hjalp av en styrgrupp for att
driva projektet framat. Styrgruppen kommer férutom projektledaren att
besattas av tva representanter, varav en ar trafikdirektoren i repektive lan,
fran vardera Kalmar Lanstrafik och Jonkopings Lanstrafik. Styrgruppen
beddéms ha behov av att traffas i genomsnitt en gang i manden.

Dessutom kommer Kalmar Lanstrafik och Jonkopings Lanstrafik att fordela
resurser att bista projektledaren i det I6pande arbetet. Resurserna hanteras
inom en for projektet specifiktbildad arbetsgrupp.

Ekonomi och administration

Administration savadl som ekonomi kommer att handhas av befintlig personal
vid Kalmar Lanstrafik. Ekonomichefen vid Kalmar Lanstrafik kommer i sin

roll som bitrddande projektledare att vara ekonomiansvarig fér projektet.
Kompetens och resurser for inkdp och upphandlingar
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Vid Kalmar respektive Jonkopings Lanstrafik finns stor erfarenhet och bred
kompetens inom amnesomradet offentlig upphandling, resurser som vid
behov kan anvandas inom projektet.

Arbetssatt

Projektledaren kommer att svara for merparen av det I6pande arbetet i projektet som
kontakter med externa intressenter samt forankring hos projektdagare och samverkans-
partner. Styrgruppen ar avsedd att bli det viktigaste forumet for den senare aktiviteten.
| styrgruppen gbrs manadsvis avstamningar av arbetslaget i projektet samtidigt som rikt-
ningen for det fortsatta arbetet lags fast. En avstamning i en bredare krets ar inplanerad
ungefar i mitten av projektperioden

Nar extra resurser behdvs, exempelvis for en sarskild kartlaggning eller andra specifika
arbetsuppgifter, har projektledaren mojlighet att disponera utredningresurser hos pro-
jektagare och samverkanspartner. Dessa har organisatoriskt samlats i en arbetsgrupp.

En viktig del i forstudien ar att knyta kontakter med potentiella leverantérer av tag och
da framst tillverkare av gasdrivna tag. For det syftet har en kombinerad affars- och studi-
eresa till en ledande vasteuropeisk tillverkare av gasdrivna tag inkluderats i forstudien.

Forstudien avslutas genom att slutresultatet redovisas vid ett seminarium. Till dena akti-

vitet inbjuds samtliga de intressenter for ett genomférandeprojekt som identifierats och
kontaktats under forstudien.
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